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__ SCRVICEINFORMATIO

VAKUM POMPALARI

P

ESASLAR
Vakum pompalari genellikle dogridam Dogrudan enjeksiyonlu motorlar, turbo Fren kuvveti destegi, sekonder hava
silindir kapaginda bulunur ve kam mili motorlar, degisken valf kumandali valfleri ve EGR valfleri, emme borusu
tarafindan tahriklenir. Bu "arabirimler" motorlar bunlara érnek olarak verilebilir. devreleri, turbosarj kumandasi ve konfor
nedeniyle motor tamircisinin vakum donanimlar bu drneklerden sadece
pompalar hakkinda temel bilgilere sahip Pnomatik ayarlayicilarin (akttiatorler) birkacidir.
olmasi gerekir. sayinin artmasi da bir vakum pompasinin Fren kuvveti desteginin devre disi kalmasi
kullanilmasini gerektirebilir. Pnomatik tehlikeli bir duruma neden olabilecegin-
Vakum pompalari, gerekli vakumun emme  tertibatlar sayesinde kii¢ciik yapi boyutla- den vakum pompasi giivenligi saglayan
borusunda olusturulamadigi motorlu rinda bilytik cekme kuvvetleri elde biryapi par¢asi olarak kabul edilir.
araglarda kullanilir. edilebilir.

%

Vakum pompalari: Uygulamalar (alinti) Opel Vectra C modelindeki vakum pompasi

01 Vakum pompasi 04 Basing konvertori 07 VTG turbo (vurgulanmistin)
02 Vakum sistemi 05 Egzoz gazi kapagi 08 EGRvalfi
03 Degistirme valfi 06 Sekonder hava supabi 09 Fren kuvveti amplifikatori

Degisiklik yapma ve farkli resim kullanma hakki saklidir. Par¢a secimi ve yedek parcgalaricin ilgili gecerli kataloga veya TecAlliance tabanli sistemlere bakiniz.
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CALISMA PRENSIBIi/YAPI FORMLARI
Motorlu araglarda kullanilan vakum
pompalari yakl. 0,7 ... 0,9 bar kadar
vakum dretir.

Pompalar, vakum sistemindeki havayi
ceker ve genellikle silindir kapagina veya
krank mili gévdesine iletir.

Vakum pompalari genellikle dogrudan
silindir kapaginda bulunur, buradan
yaglama yagi beslemesi alir ve kam mili
tarafindan tahriklenir.

Bir vakum pompasinin ¢alisma prensibi
yapi formuna baglidir ve disaridan
goriilemez.

Onceleri bunlar kam, itici, zincir, kayis
veya kam diski ile tahrik edilen pistonlu
veya membranli vakum pompalari
bicimindeydi.

Teknolojinin son geldigi noktada ise artik
genellikle kam milinin ucuna monte
edilen kanat hiicreli vakum pompalari
kullanilmaktadir.

Yeni gelismeler, ¢esitli maddelere yonelik

besleme pompalarinin kombine edilebil-

mesini saglamaktadir (tandem pompalan):

e Kombine yakit/vakum pompalari,
kam mili ile birlikte ortak bir eksen
tizerinde durur.

e Kombine vakum/yag pompalari yag
karterine monte edilir.

Klasik bir pistonlu vakum pompasi (ceket
modeli)

Kullanilmis bir vakum pompasinin

rektifiye motorlarda tekrar kullanilmasi:

Vakum pompalari motorla baglantilidir ve

yapl tiirline gdre motor yagi devresine

baglanir. Motor hasar gordiigiinde sunlar

sdz konusu olabilir:

e Motoryagiile birlikte vakum
pompasina talaslarin ulagsmasi.

e Vakum pompasinin asiri isinma
nedeniyle hasar gérmesi.

e Vakum pompasi tahrikinin hasar
gormesi.

BILGI

Motor onarimindan sonra miiteakip
hasarlarin olusmasini 6nlemek i¢in, motor
hasar gérdiigiinde vakum pompasinin da
degistirilmesini tavsiye ediyoruz.

En gilincel teknoloji: Tek kanatli vakum
pompasi (ceket modeli)

Flans tizerinden yag beslemesi, érn.
1.8/1.9 litre dizel motorlu Peugeot, Citroén

Opel Vectra B modelindeki vakum pompasi

ve kam mili (vurgulanmistir)
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