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Supapa EGR electrica

Nr. PIERBURG nlocuieste
Diverse modele cu motoare 7.22818.59.0 7.22818.06.0/ .17.0/ .29.0/ .32.0/ .34.0/ .39.0/ .41.0/ .51.0
1.5 ... 2.5 dCi/DTi/TDi/TD/CDTi 16V 7.22818.57.0 7.22818.02.0/ .23.0/ .30.0/ .37.0/ .38.0/ .43.0
Pentru alocarea exactd si pentru piesele de 7.22818.58.0 7.22818.01.0/ .03.0/ .16.0/ .26.0/ .45.0/ .49.0/ .50.0
schimb consultati cataloagele valabile actual,
CD-ul TecDoc, respectiv sistemele bazate pe | 7-22818:62:0 7.22818.18.0/ .33.0/ .36.0/ .42.0/ .53.0/ .55.0/ .61.0
datele TecDoc. 7.22818.63.0 7.22818.35.0

Posibile reclamatii:
® mers in gol neuniform
® smucituri

e lipsa de putere
e motorul functioneaza n regim de
avarie

La verificarile efectuate Tn atelierul de
service, la diagnoza se constata ,,Disfunc-
tionalitate supapa EGR“. Supapele EGR
electrice, care sunt integrate sunt blocate
din cauza depunerilor uleioase.

Consecintele sunt:

e Supapa functioneaza cu dificultate.

e Supapa este blocata si nu se deschide.

e Sectiunea transversala a deschiderii este
redusa din cauza depunerilor.

e Supapa nu se inchide complet.

‘_ Observatie:
Cauzele defectiunii de reguld nu
sunt la supapa EGR.

Pentru observatii referitoare la diagnoza si
cauze posibile % consultati paginile
urmatoare

Supapd EGR blocatd si in stare noud

Vizualizare produs (extras)

Sub rezerva modificarilor textelor si ilustratiilor. Pentru corespondenta si inlocuirea pieselor consultati cataloagele valabile, CD-urile TecDoc si sistemele bazate pe datele TecDoc.

PIERBURG




MOTORSERVICE

RHEINMETALL AUTOMOTIVE

© MS Motorservice International GmbH — RO — 03/10 (082016)

www.ms-motorservice.com

Cauze posibile

Depunerile neobisnuit de mari pot avea Erorile de acest tip sunt detectate doar partial in cadrul OBD si ocazional pot fi
mai multe cauze: atribuite unor cauze eronate.
e aer aspirat sau de alimentare cu continut
de ulei prea ridicat Eventualele coduri de eroare EOBD in acest caz pot fi urmatoarele:
e ardere necorespunzatoare, slaba P0172 amestec prea gras — randul de cilindri 1
e erori la monitorizarea motorului P0175 amestec prea gras — randul de cilindri 2
e versiunea de software a unitatii de P0400 recircularea gazelor de esapament — disfunctionalitate debit
comanda a motorului inadecvata P0401 recircularea gazelor de esapament — constatat debit insuficient
e conducere frecventa pe distante scurte P0402 recircularea gazelor de esapament — constatat debit excesiv
(in mod special Tn anotimpul rece, P0403 recircularea gazelor de esapament — disfunctionalitate circuit electric
formarea unei emulsii de ulei-apa, care P0404  recircularea gazelor de esapament — defect zonal / de functionare
patrunde Tn sistemul de aerisire a moto-
rului) Eventualele coduri de defectiune specifice producatorului Renault pot fi:
DF077
DF084
DF241

Observatie:
‘- Cota mare de negru de fum din
gazele de esapament provenite de la
motoarele Diesel duce la cresterea formarii
depunerilor.

Cauzele pentru aer aspirat sau de alimen-
tare cu continut de ulei prea ridicat pot fi
de exemplu:

e defectiuni survenite la ventilarea carte-
rului motorului (de exemplu, separatorul
de ulei, supapa de ventilare a motorului)
cresterea volumului de gaze purjate’- din
cauza cresterii uzurii la pistoane si
cilindri

defectiuni survenite la turbocompresor
(de exemplu rulmenti uzati, conducta de
retur pentru ulei obturatd)

depadsirea intervalelor de Tntretinere
(neefectuarea Tnlocuirii uleiului si a
filtrelor de ulei)

utilizarea unui ulei de motor de calitate

inadecvata pentru scopul utilizarii
nivel prea ridicat al uleiului de motor
garnituri, respectiv ghidaje uzate ale
tijelor supapelor si din aceasta cauza,
cresterea transferului de ulei Tn canalul
de aspirare
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Tpurjat: cantitatea de gaze de combustie care trece prin
segmentii de piston si ajunge n carter, Tn conditii de
combustie normala. La ventilarea carterului motorului,
aceste gaze ajung din nou la motor, pentru combustie.

Supapa EGR de la Renault
Master JDIM (evidentiatd)
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Observatii cu privire la diagnoza
n caz de reclamatii, disfunctionalitati si
defectiuni la sistemul EGR, Tn afara de . . ..
componentele sistemului EGR trebuie 6 4 2 1 masd comandata bobind
P = = [=4 2 alimentare electricd  potentiometru (+ 5 volti)
verificate Tntotdeauna si zonele Tnvecinate. 4 masd potentiometru
g @ 5 alimentare electricd  bobina (tensiune la bord)
& Observatie: 5 1 Z] 6 semnal rectificator ~ potentiometru

Erorile survenite la senzori pot
afecta functionarea recircularii gazelor de
esapament.

La supapele EGR mentionate aici, depune-
rile de la talerul supapei sau de la scaunul
supapei sunt cele mai frecvente cauze de
defectiune.

Supapa EGR trebuie verificata si daca este
cazul, trebuie Tnlocuita.

Nu va recomandam sa curatati supapa

EGR deoarece supapa s-ar putea
deteriora in acest caz.

Verificarea rapida

e Scoateti conectorul de la supapa EGR

e masurarea tensiunii Tntre pinul 5 si masa
vehicului la conector.
Valoare nominala: Tensiunea bateriei

e conectarea pinului 1 si pinului 5 la
tensiune continua de 12 V si conectare si
deconectare alternativa

Nu alimentati electric pinii

de la 2 pana la 4.

PIERBURG

Alocare conectori (vedere asupra supapei EGR)

Verificarea semnalului EGR la unitatea de

comanda

e Conector cuplat

e Motorincalzit prin functionare si Tn
ralanti

e masurarea tensiunii intre pinul 1 si pinul
5. Valoare nominald: 0 V la ralanti

e Apasati pedala de acceleratie pentru a
mari tensiunea. Valoare nominala: pana la
cca. 5V

Daca nu s-a obtinut valoarea nominala,

efectuati cautarea erorilor conform sche-

mei electrice de la producatorul vehiculu-

lui.

Verificarea tensiunii rectificatorului de la
potentiometrul EGR la unitatea de
comanda

e Conector cuplat

e Motorincalzit prin functionare si Tn
ralanti

e masurarea tensiunii intre pinul 6 si masa
motorului.

Valoare nominald: Mai mica decat 1,1V
(la ralanti)

Daca tensiunea este mai mare decat 1,1V,

Tnseamna cad exista o neetanseitate la

scanului supapei EGR si supapa EGR

trebuie Tnlocuita.

o Actionati pedala de acceleratie. Tn
consecintd, tensiunea trebuie sa creasca
pana la cca. 3 V sau mai mult.

n cazul in care cresterea tensiunii este mai

redusa, debitul EGR este prea redus, adica

deschiderea EGR este prea mica din cauza
depunerilor si supapa EGR trebuie Tnlocu-
ita.

Daca nu se constata nicio crestere a
tensiunii, tachetul supapei EGR este blocat
si supapa EGR trebuie Tnlocuita.

‘_ Observatie:
Tn multe cazuri, problemele blocari-

lor excesive se pot remedia printr-o actuali-
zare a software-ului unitatii de comanda.

V& rugam sa aveti in vedere:

e la demontare, rotiti usor supapa EGRn
flansa

¢ |a montare sa folositi garnituri noi

e nu folositi agenti de etansare lichizi

e respectati cuplurile de strangere (8 Nm)

e Acum, supapa trebuie sa comute cu un
zgomot. Dacd nu se intampla asa,
Tnseamnad ca supapa este blocata sau
defectd si trebuie Tnlocuita.

Verificarea valorilor rezistentei
e Scoateti conectorul de la supapa EGR
e Masurati rezistenta bobinei de la supapa
EGR Tntre pinul 1 si pinul 5
Valoare nominala: 8 + 0,5 Q
e masurarea rezistentei totale a potentio-
metrului ntre pinul 2 si pinul 4
Valori nominale:
® 7.22818.57.0/.59.0/.62.0/.63.0
4 kQ £ 40%
® 7.22818.58.0
3,7 kQ +30%
Daca nu se obtine una din valorile nomi-
nale, supapa EGR trebuie inlocuita.



