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Sada pro ¢asovani motoru
VAG 1,4/2,0 TDI

Pouziti
Tato sada naradi slouZi k aretaci vackového hridele, klikového hfidele a napinacich prvk({
pohonného a rozvodového Femene. Obsazené nastroje jsou vhodné pro motory VAG 1,4/1,9/2.0

SDI/ TDI s kulatym nebo ovalnym ozubenym kolem klikového hfidele a pro konstrukéné shodné
motory ve vozidlech znagek Audi, Seat, Skoda, VW.

Bezpecénostni pokyny

B NepouZivejte nafadi, pokud je poSkozené nebo nekompletni.

B Pracujte pouze ve vhodném prostoru, mimo dosah déti a nepovolanych osob.

B Nepokladejte nastroje na baterii vozidla - hrozi zkrat.

B Dbejte zvySené opatrnosti pfi praci na horkém nebo bézicim motoru. Volné obleceni, naradi
nebo jiné pfedméty se mohou zachytit do pohyblivych ¢asti a zplsobit vazné zranéni.
Néaradi pouzivejte pouze k Ucelu, pro ktery je uréeno.

Tento navod slouZi jako struény privodce a nenahrazuje dilenskou pfiruc¢ku. Vzdy se
fidte specifickou dokumentaci vyrobce vozidla, zejména technickymi udaji, jako jsou
utahovaci momenty a postupy demontaze/montaze.

Sada obsahuje

1. néstroj pro zajisténi klikového hfidele,
OEM T10100

2. nastroj pro zajisténi klikového hfidele,
OEM T10050

3. Koliky pro zajisténi vackového hridele,
OEM T20102

4. Kolik pro zajisténi napinaku,
OEM T10115

5. Pomocny kolik pro upevnéni femenu
OEM T40098

Navod k pouziti

(Obrazky maji pouze ilustra¢ni charakter)

Zajisténi klikového hridele (1), pouzitelné jako OEM
T10100, pro ovalné ozubené kolo klikového hfidele

Zajisténi klikového hridele (2), pouzitelné jako OEM
T10050, pro kulaté kolo klikového hfidele

Otacejte klikovym hiidelem, dokud Sipka na nastroji
nesmeruje na znacku na kole klikového hfidele a ¢ep na
nastroji nezapadne do otvoru v bloku motoru.

N
M
(=]
o
o
I

m Nastroj pro zajisténi vackového hridele (2), OEM T20102
Vackovy hridel by nyni mél byt v zajiStovaci poloze.

Teprve poté budete moci zasunout nastroj otvorem
vackového hfidele do hlavy valcl. Kdyz je vackovy

1 hiidel posunuty o 180°, musite klikovy hfidel oto¢it o
dalSi celou otacku.



Steuerzeiten-Werkzeugsatz
VAG 1,4/2,0 TDI

Einleitung

Dieses Werkzeugsatz dient zur Arretierung der Nockenwelle, Kurbelwelle und
Spannvorrichtungen des Antriebs- und Zahnriemens.

Die enthaltenen Werkzeuge sind geeignet fir VAG 1,4/ 1,9/ 2,0 SDI / TDI mit rundem oder ovalem
Kurbelwellenrad sowie fiir baugleiche Motoren in Fahrzeugen von Audi, Seat, Skoda und VW.

Sicherheitshinweise

Verwenden Sie das Werkzeug nicht, wenn es beschédigt oder unvollsténdig ist.

Arbeiten Sie nur in geeigneten Bereichen, fern von Kindern und unbefugten Personen.
Legen Sie keine Werkzeuge auf die Fahrzeugbatterie - Kurzschlussgefahr!

Seien Sie besonders vorsichtig beim Arbeiten an einem heiBen oder laufenden Motor. Lose
Kleidung, Werkzeuge oder andere Gegenstande konnen sich in beweglichen Teilen verfangen
und schwere Verletzungen verursachen.

Verwenden Sie das Werkzeug nur flir den vorgesehenen Zweck.

Diese Anleitung dient als kurze Ubersicht und ersetzt kein Werkstatthandbuch. Beachten Sie
stets die spezifische Dokumentation des Fahrzeugherstellers, insbesondere technische
Daten wie Anzugsdrehmomente und Demontage-/Montageanweisungen.

Satzinhalt

1. Kurbelwellen-Arretierwerkzeug,
OEM T10100

2. Kurbelwellen-Arretierwerkzeug,
OEM T10050

3. Arretierbolzen fiir die Nockenwellg,
OEM T20102

4. Arretierbolzen fiir den Spanner,
OEM T10115

5. Hilfsbolzen zur Riemensicherung,
OEM T40098

Gebrauchsanleitung

(Abbildungen dienen nur zur Veranschaulichung)

Kurbelwellen-Arretierung (1), entspricht OEM T10100,
fur ovales Kurbelwellenrad.

Kurbelwellen-Arretierung(2), entspricht OEM T10050,
fur rundes Kurbelwellenrad.

Drehen Sie die Kurbelwelle, bis der Pfeil am Werkzeug
auf die Markierung am Kurbelwellenrad zeigt und der
Bolzen in die Offnung im Motorblock einrastet.

Nockenwellen-Arretierwerkzeug(2), OEM T20102:
Die Nockenwelle sollte sich nunin der Arretierposition
befinden.

Erst dann kann das Werkzeug durch die Offnung in der
Nockenwelle in den Zylinderkopf eingefiihrt werden.
Ist die Nockenwelle um 180° verdreht, muss die
Kurbelwelle eine vollstandige Umdrehung
weitergedreht werden.
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Engine Timing Kit
VAG 1,4/2,0 TDI

Introduction

This tool set is designed for locking the camshaft, crankshaft, and tensioning components of the
drive and timing belt.

The included tools are suitable for VAG engines 1.4/ 1.9/ 2.0 SDI / TDI with round or oval
crankshaft gear and for structurally identical engines in vehicles by Audi, Seat, Skoda, and VW.

Safety Instructions

B Do not use the tools if they are damaged or incomplete.

B Workonly in suitable areas, away from children and unauthorized persons.
B Do not place tools on the vehicle battery - risk of short circuit.
|

Be especially cautious when working on a hot or running engine. Loose clothing, tools or
other objects may get caught in moving parts and cause serious injury.

Use tools only for their intended purpose.

This manual serves as a quick reference and does not replace a workshop manual. Always
follow the specific documentation of the vehicle manufacturer, especially technical data
such as torque settings and disassembly/assembly procedures.

Set Contents

1. Crankshaft locking tool,
OEM T10100
2. Crankshaft locking tool,
OEM T10050
3. Camshaft locking pins,
OEM T20102
4, Tensioner locking pin,
OEM T10115
5. Auxiliary pin for securing the belt,
OEM T40098

Instructions for Use

(Images are for illustration purposes only)

Crankshaft locking (1), equivalent to OEM T10100, for
oval crankshaft gear.

Crankshaft locking (2), equivalent to OEM T10050, for
round crankshaft gear.

Rotate the crankshaft until the arrow on the tool points
to the mark on the crankshaft gear and the pin
engages into the hole in the engine block.

Camshaft locking tool (2), OEM T20102:
The camshaft should now be in the locking position.

Only then can the tool be inserted through the
camshaft hole into the cylinder head. If the camshaft
is rotated by 180°, the crankshaft must be turned one
full additional rotation.




