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Assembly Instruction

/N Read before installation!

Assembly instructions: Bleeding of switching devices
Montageanleitung: Schaltgerate entliften

Instructions de montage : Purge des mécanismes de commutation
Instrucciones de montaje: Purgado de la caja de cambios
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1  General information

1.1 For the bleed process, use a bleeder unit with
= ahead pressure of at least 2.5 to max. 3 bar
= and a flow rate of 20-30 | per hour on the vehicle (= 1| per 120-180s).

A Using the wrong bleeder unit can lead to malfunctions in the hydraulic system and damage to the expansion
reservoir.

1.2 Before starting the actual bleed process, drain the old/used brake or hydraulic fluid into another container.

There is a risk of injury/poisoning from contact with the brake or hydraulic fluid.
Only fill and store brake or hydraulic fluid in the containers provided for this purpose.

A Never use brake or hydraulic fluid more than once. Only top up with new/unused brake or hydraulic fluid.
Always wear protective clothing and goggles when handling brake or hydraulic fluid.

1.3 Before starting the actual bleed process, check the bleed valves and screws of the shift cylinders (gear and gate cylinders) for
damage and cleanliness and replace if necessary.

2 Bleeding process
2.1 Put the transmission in neutral
It must remain in neutral throughout the entire bleed process.
2.2 Connect the transparent bleeder hose to the bleeder unit and to the vent on the vehicle (behind the front flap).

2.3 Connect the hose to the “outlet” connection of the bleeder unit and to the bleed valves (1a + b) of the shift cylinder
(gate and gear).

2.4 Open the bleeder valves (1a + b) and bleed screws (2a + b) on the shift cylinders (gear and gate) by one turn each.
2.5 Switch on the bleeder unit and regulate the pressure (2.5 to 3.0 bar).
Follow the manufacturer’s operating instructions for the bleeder unit.
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Neutral position switching device Gear cylinder

2.6 Slowly move the gear shift lever forwards and backwards in the gate (3rd/4th gear) until the mechanical end stop is reached
(at least 8x) and remain in the end stops for about 10 seconds.

2.7 Move the gear lever from the neutral to the left and right end stop (at least 8x) and stay there for approx. 10 seconds each
time.

2.8 Then switch back and forth several times in quick succession and finally hold the gear shift lever again at the respective end
stop for the prescribed time.

A Repeat the switching process until no more bubbles can be seen in the return hose.
2.9 Close bleeder valves (1a + b) and bleed screws (2a + b).
2.10 Switch off the bleeder unit.

2.11 Shift through all the gears quickly (at least 10x each) to check that it is working properly and for the shift mechanism to centre
itself.

/N Hfitis not working properly, repeat the bleed process.

2.12 Remove the hose from the bleeder valves (1a + b) of the shift cylinder (gear and gate) and close with protective caps.
2.13 Correct the fluid level in the expansion reservoir.

/A Observe the vehicle manufacturer’s operating and warning instructions for tilting the cab.

2.14 Remove the transparent bleed hose from the vent on the vehicle (behind the front flap).

A Full gear shift function can only be carried out during a test drive. This is the only way to assess the full
function. If the switching processes do not work properly during the test drive, the bleed process must be
repeated.

AN i errors persist after repeated bleeding, the components of the switching system must be checked again for
damage and function and replaced if necessary.
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1  Allgemeine Hinweise

1.1 Fir den Entliftungsprozess verwenden Sie ein Wartungsgerat mit
= einem Staudruck von min. 2,5 bis max. 3 bar
= einer Durchflussmenge von 20-30 | pro Std. am Fahrzeug (= 1| pro 120-180s)

A Die Verwendung eines falschen Wartungsgerates kann zu Stérungen im Hydrauliksystem und Beschadigungen
des Ausgleichshehalters fiihren.

1.2 Vor dem eigentlichen Entliiftungsprozess muss die alte/benutzte Brems- bzw. Hydraulikflissigkeit in einen anderen Behalter
abgelassen werden.

& Es besteht Verletzungs-/Vergiftungsgefahr beim Kontakt mit der Brems- bzw. Hydraulikfliissigkeit.
Brems- bzw. Hydraulikfliissigkeit nur in dafiir vorgesehene Behilter einfiillen und aufbewahren.

/N Verwenden Sie Brems- bzw. Hydraulikfliissigkeit niemals mehrmals. Fiillen Sie nur neue/ungenutzte
Brems- bzw. Hydraulikfliissigkeit nach.
Tragen Sie grundsatzlich Schutzkleidung und Schutzbrille wahrend des Umgangs mit Brems-bzw.
Hydraulikfliissigkeit.

1.3 Vor dem eigentlichen Entliiftungsprozess missen die Entliiftungsventile und -schrauben der Schaltzylinder (Gang- und
Gassenzylinder) auf Beschadigungen und Sauberkeit gepriift und ggf. ausgewechselt werden.

2 Entliiftungsprozess
2.1 Getriebe in die Neutralstellung bringen.
A Die Neutralstellung muss wahrend des gesamten Entliiftungsprozesses eingestellt bleiben.

2.2 Durchsichtigen Entliftungsschlauch an das Wartungsgerét und an die Entliiftung am Fahrzeug (hinter der Frontklappe)
anschlieBen.

2.3 Schlauch an den Anschluss ,Ausgang” des Wartungsgerates und an die Entliiftungsventile (1a+b) der Schaltzylinder (Gang
und Gasse) anschlieBen.

2.4 Entliftungsventile (1a+b) und -schrauben (2a+b) von den Schaltzylindern (Gang und Gasse) jeweils eine Umdrehung 6ffnen.
2.5 Wartungsgerat einschalten und Druck (2,5 bis 3,0 bar) regulieren.
A Beachten Sie die Bedienhinweise des Herstellers vom Wartungsgerat.
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Neutralstellung Schaltgerat Gangzylinder

2.6 Schalthebel in der Gasse (3./4. Gang) bis zum mechanischen Anschlag langsam nach vorn und nach hinten bewegen (min. 8x)
und in den Endanschldgen fiir ca.10 Sek. verharren.

2.7 Von der Neutralstellung aus den Schalthebel jeweils zum linken und zum rechten Anschlag bewegen (min. 8x) und dort fiir
ca. 10 Sek. verharren.

2.8 AnschlieBend mehrmals in rascher Folge hin und herschalten und den Schalthebel abschlieBend nochmals am jeweiligen
Endanschlag fiir die vorgeschriebene Zeit festhalten.

A Der Schaltvorgang sollte solange wiederholt werden, bis keine Blasen mehr im Riicklaufschlauch zu erkennen
sind.

2.9 Entliftungsventile (1a+b) und -schrauben (2a-+b) schlieBen.
2.10 Wartungsgerat ausschalten.

2.11 Sémtliche Gange zligig durchschalten (je min. 10x), um die ordnungsgemaBe Funktion zu tiberpriifen und die Selbstzentrierung
der Schaltung einzuleiten.

A Bei nicht gegebener Funktion muss der Entliiftungsprozess wiederholt werden.

2.12 Schlauch von den Entliiftungsventilen (1a-+b) der Schaltzylinder (Gang und Gasse) abnehmen und Schutzkappen aufsetzen.
2.13 Flissigkeitsstand im Ausgleichsbehélter korrigieren.

A Beachten Sie die Bedien- und Warnhinweise des Fahrzeugherstellers zum Kippen des Fahrerhauses.

2.14 Durchsichtigen Entliiftungsschlauch von der Entliiftung am Fahrzeug (hinter der Frontklappe) abbauen.

VAN Die komplette Schaltfunktion kann nur wahrend einer Probefahrt durchgefiihrt werden. Nur so kann eine
Aussage iiber die komplette Funktion erfolgen. Sollten die Schaltvorgénge bei der Probefahrt nicht einwand
frei funktionieren, muss der Entliiftungsvorgang wiederholt werden.

A Sollten nach mehrmaligen Entliiftungen noch immer Fehler bestehen, miissen die Komponenten des
Schaltsystems erneut auf Beschadigungen und Funktion gepriift und ggf. getauscht werden.
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1  Informations générales

1.1 Pour la purge, utiliser une unité de purge avec
= une téte de pression de 2,5 min. a 3 bar max.
= et un débit de 20-30 | par heure sur le véhicule (= 11 pour 120-180 s).

A Utiliser une mauvaise unité de purge peut entrainer des dysfonctionnements du systéme hydraulique et
endommager le vase d'expansion.

1.2 Avant de commencer la purge, vider le liquide de frein ou liquide hydraulique usagé dans un autre récipient.

Le contact avec le liquide de frein ou hydraulique représente un risque de blessure/d’empoisonnement.
Ne verser et stocker le liquide de frein ou hydraulique que dans des récipients prévus a cet effet.

Ne jamais utiliser un liquide de frein ou hydraulique plus d‘une fois. Ne rajouter que du liquide de frein ou
hydraulique neuf/inutilisé.

Toujours porter des vétements et lunettes de protection lors de la manipulation du liquide de frein ou
hydraulique.

1.3 Avant de commencer la purge, vérifier que les valves et vis de purge des cylindres (cylindres de mécanismes de roulement et
cylindres de vanne) sont intacts et propres et les remplacer le cas échéant.

2 Processus de saignée

2.1 Mettre la transmission en position neutre.

A Elle doit rester dans cette position pendant toute la durée de la purge.

2.2 Relier le tuyau de purge transparent a I'unité de purge et au conduit sur le véhicule (derriére le clapet frontal).

2.3 Relier le tuyau a la « sortie » de I'unité de purge et aux valves de purge (1a + b) du cylindre (de mécanisme de roulement et
de vanne).

2.4 Ouvrir les valves de purge (1a + b) et les vis de purge (2a + b) des cylindres (de mécanisme de roulement et de vanne) d'un
tour chacune.

2.5 Allumer I'unité de purge et réguler la pression (2,5 a 3,0 bar).

A Respecter les consignes du fabricant de I'unité de purge.
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Commutateur en position neutre Cylindre de mécanisme de roulement

2.6 Déplacer lentement le cylindre de mécanisme de roulement vers |'avant et I'arriére dans la vanne (3e/4e vitesse) jusqu'a
atteindre la butée mécanique (au moins 8x) et jusqua ce que le cylindre reste en butée pendant environ 10 secondes.

2.7 Déplacer le levier de vitesse de neutre a la butée gauche et droite (au moins 8x) et y rester a chaque fois au moins 10 secondes.

2.8 Puis, passer d'un c6té a I'autre plusieurs fois rapidement, avant de faire a nouveau passer le levier en butée respective
pendant la durée prescrite.

A Répéter le processus jusqu’a ce que le tuyau de retour ne contienne plus aucune bulle.

2.9 Fermer les valves de purges (1a + b) et les vis de purge (2a + b).

2.10 Eteindre I'unité de purge.

2.11 Passer rapidement tous les rapports (au moins 10x chacun) pour vérifier le bon fonctionnement et centrer le mécanisme.
/N s'il ne fonctionne pas correctement, répéter le processus de purge.

2.12 Retirer le tuyau des valves de purge (1a + b) du cylindre (de mécanisme de roulement et de vanne) et remettre les bouchons de
protection.

2.13 Corriger le niveau de liquide dans le vase d'expansion.

A Respecter les consignes du constructeur sur le fonctionnement et les précautions a prendre pour basculer la
cabine.

2.14 Retirer le tuyau de purge transparent du conduit sur le véhicule (derriére le clapet frontal).

Seul un essai de conduite permettra de déterminer le fonctionnement du levier de vitesses. C'est la seule
maniére d’évaluer le bon fonctionnement. Si la commutation ne fonctionne pas correctement pendant I'essai
de conduite, répéter le processus de purge.

A Si des erreurs persistent aprés une nouvelle purge, I'état et le fonctionnement des composants du systéme de
commutation doivent étre vérifiés a nouveau et remplacés le cas échéant.
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1 Informacion general

1.1 Para el proceso de purgado utilice una unidad de purgado con
= una presion estatica de al menos 2,5 bar hasta un maximo de 3 bar
=y una velocidad de flujo de 20-30 | por hora en el vehiculo (= 1 | por cada 120-180 s).

A El uso de una unidad de purgado inadecuada podria hacer que el sistema hidraulico no funcionase
correctamente y que el depdsito de expansion sufriese daiios.

1.2 Antes de iniciar el proceso de purga propiamente dicho, trasvase el liquido hidraulico o de frenos usado/antiguo a otro
contenedor.

/A Existe riesgo de lesiones y/o intoxicacion en caso de contacto con el liquido de frenos o hidraulico.
Utilice exclusivamente contenedores adecuados para almacenar liquido hidraulico o de frenos.

/\ No utilice un mismo liquido de frenos o hidraulico mas de una vez. Rellene completamente solo con liquido
hidraulico o de frenos nuevo o sin usar.
Utilice ropa y gafas de proteccion a la hora de manipular liquido hidraulico o de frenos.

1.3 Antes de iniciar el proceso de purga propiamente dicho, compruebe que las vélvulas de purgado y los tornillos de los cilindros
(los cilindros de la transmisién y de la caja de cambios) no sufran dafios y estén limpios. Sustittiyalos en caso necesario.

2 Proceso de sangrado
2.1 Coloque la transmision en punto muerto.
A Debera permanecer en punto muerto a lo largo de todo el proceso de purgado.

2.2 Conecte la manguera transparente de purga a la unidad de purgado y a la valvula de escape del vehiculo (detrds de la aleta
delantera).

2.3 Conecte la manguera a la conexion de salida («outlet») de la unidad de purgado y a las valvulas de escape (1a + b) del
cilindro del cambio (caja de cambios y transmision).

2.4 Abra las valvulas de purgado (1a + b) y los tornillos de purga (2a + b) de los cilindros del cambio (caja de cambios y
transmisién) girando una vuelta cada uno.

2.5 Encienda la unidad de purgado y regule la presion (2,5 a 3,0 bar).
A Siga las instrucciones de operacion del fabricante de la unidad de purgado.
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Caja de cambios en punto muerto Cilindro de la transmisién

2.6 Mueva la palanca de cambio lentamente hacia adelante y hacia atrés en la caja de cambios (3%/4* marcha) hasta alcanzar el
tope mecanico (al menos 8 veces) y déjela en la posicién de tope durante unos 10 segundos.

2.7 Mueva la palanca de cambio desde la posicion de punto muerto hasta el tope tanto a izquierda como a derecha (al menos 8
veces) y déjela ahi durante al menos 10 segundos cada vez.

2.8 Cambie hacia atras y hacia adelante varias veces en rapidas sucesiones y, finalmente, mantenga la palanca de cambios de
nuevo en el tope de la respectiva posicion durante el tiempo prescrito.

A Repita el procedimiento de cambio de marcha hasta que no se vean burbujas de aire en la manguera de
retorno.

2.9 Cierre las valvulas de la unidad de purgado (1a + b) y los tornillos de purga (2a + b).
2.10 Apague la unidad de purgado.

2.11 Cambie rapidamente de marcha pasando por todas (al menos 10 veces cada marcha) para comprobar que funcionan
correctamente y para que el propio mecanismo de cambio se vaya centrando.

A Si no funciona correctamente, repita el procedimiento de purgado.

2.12 Retire la manguera de las valvulas de purgado (1a + b) del cilindro del cambio (caja de cambios y transmision) y ciérrela con
las tapas protectoras.

2.13 Corrija el nivel de liquido en el depésito de expansion.
A Respete las instrucciones y advertencias de funcionamiento del fabricante a la hora de inclinar la cabina.
2.14 Retire la manguera transparente de purga de la valvula de escape del vehiculo (detras de la aleta delantera).

A Solamente se podra comprobar si el cambio funciona perfectamente durante una prueba de conduccion. Es
la Ginica manera de evaluar su funcionamiento. Si los procesos de cambio de marcha no funcionan
correctamente durante la prueba de conduccion, debera repetir el procedimiento de purgado.

A Si persisten los errores después de repetir el purgado, debera comprobarse si los componentes del sistema
del cambio tienen algiin averia y si funcionan correctamente, sustituyéndolos en caso necesario.
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1  O6was nHpopmauusa:

1.1 [Ina ctpaBnmBaHuA BO3ayXa UCMOMb3yiiTe YyCTPORCTBO C
= Hanopom oT 2,5 o 3 6ap
= 1 pacxogom 20-30 n/y Ha aBTomobunb (= 11 Ha 120-180 ¢).

A Wcnonb3oBanmne HenpaBwuibHOro yc-rpoﬁcrsa ANA CTPaB/INBaHNA BO3AyXa MOXKeT NPUBECTN K HeNCNpaBHOCTAM
B rMAPaBﬂM‘IeCKOﬁ caacTemMe N NnoBpeXXaeHnAM paclinpuTesibHOro 6auka.

1.2 Tlepen Tem Kak NPUCTYNUTD K CTPABNMBAHWIO BO3AYXa, CeiiTe cTapyto/0TpaboTaHHY0 TOPMO3HYIO UW FUAPABANYECKYIO
XKUAKOCTb B pYroii COCyA.

A CyLecTBYeT PUCK MONY4eHNA TPaBMbI/OTPaBeHNs NPY KOHTaKTe C Top /i unu rugp KO
xugkoctbio. lMepenusaiite n xpaHuTe Tof yio unu rupag KYI0 XUJKOCTb TONbKO B CNeLanbHo ans
/\\ aToronpe X KOHTeliHep
He ncnonb3yiiTe NOBTOPHO CANTYIO TOPMO3HYIO UM FTMAPABAMYECKYIO XUAKOCTb. 3anuBaiiTe HOBYI0/
Henc yio Top yio unu rugpa KY10 XKNAKOCTb.
Bcerpa HapieBaiiTe 3aLyUTHYIO OAEXAY 1 OUKM NPY paboTe C TOPMO3HOI NN FUAPABANYECKOI KUAKOCTBIO.

13 I'Iepen Hayanom CTpaB/IMBaHNA BO3AyXa, NPOBEPbTE CMYCKHbIE KnanaHbl Y BUHTbI LWTMHAPOB NepPeKtyeHna
(nepep,aql/l n KyJ'IVICbI) Ha Hannume NoBpeXAeHNA 1 3amMeHnTe Npu HeobxoanmocTy.

2 npouecc KpoBoTeyeHusa

2.1 [epesepute nepefayy B HeiTpanbHOe NONOXKEHNE.

A BT Bcero cTp BO3AyXa OHa fO/IKHA HAXOAUTbLCA B 3TOM NOJIOXKEeHUU.

2.2 TloaknioumTe NPO3payHbIii WAHT K yCTPOWCTBY ANA CTPABANBAHUA 1 K BEHTUIALMOHHOMY OTBEPCTUIO B aBTOMObMNE (32
nepeHNM KnanaHom).

2.3 TloaKnioumTe WNAHT K BbIMYCKHOMY OTBEPCTHIO YCTPOICTBA M CMYCKHBIM KanaHam (1a + b) Ha unnnHape nepeknioueHuns
(Kynuce v nepepave).

2.4 OTKpoiiTe CnycKHble KnanaHbl (1a + b) n cnyckHble BUHTBI (2a + b) Ha umMAMHAPax nepeknioYeHns (nepesaun 1 Kynmcol)
Ha OAIMH 060POT KaXAbliA.

2.5 BxioumnTe yCTPONCTBO ANA CTPABANBAHKA 1 OTperynupyiTe faenenue (2,5-3,0 6ap).

A CnepyiiTe MHCTPYKLMAM NO SKCNyaTaLum yCTPOICTBa OT NPON3BOANTENA YCTPOICTBA.
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HelitpanbHoe nonoxexuve
YCTPOWCTBA NepeKnioyeHnsa

@

Lnnnuap nepepaun

LunuHap kynucol

2.6 MepneHHo ABWraiiTe pblyar nepekTioYeHa nepefaun Bniepes 1 Hasaj B Kynuce (3/4 nepeaaya) noka He OCTUrHUTE
ynopa (kak MUHIMYM 8 pa3) n ocTaBaiiTech y ynopa B TeyeHue 10 cekyHa.

2.7 [lepemecTuTe pbluar nepeKioUeHNs C HeTPanbHOro MOOXeHWA BEBO U BNPaBo 0 yrnopa (Kak MUHUMYM 8 pa3) n
OCTaHaB/MBaWTeCh Y KaxA0ro ynopa no 10 cekyHp.

2.8 3aTem HECKO/bKO pa3 BbICTPO NepeKIioyaiiTe Bepes v Ha3ag 1, Mocsie 3TOTO, YAepXKuBaiiTe pblyar y
COOTBETCTBYIOLLErO Yopa B TeYeHe YKa3aHHOr0 BPEMEHMU.

A MosTopsiiTe npoueaypy NepeknoyeHUs, NOKa 13 BO3BPaTHOrO WAaHra He NponaayT nysbipy.
2.9 3akpoiiTe ClycKHble KnanaHbl (1a + b) n cnyckHble BUHTBI (2a + b).
2.10 BbikntounTe yCTPONCTBO ANA CTPABAMBAHUA.

2.11 BbICTPO NepekniovaniTecs Mexay nepefayamn (kak MuHumMym 10 pas o Kaxkaoil nepeaaun), utobbl ybeamTbes, 4to oHa
paboTaeT MCNPaBHO, M UTOBbI OTLEHTPUPOBATH MEXaHU3M NEePEKIUEHNs.

A B cnyvyae Heucnpasuoc‘reﬁ, noBTopuTe Npoueaypy CTpaBinBaHUA Bo3ayXa.

2.12 OTcoeanHNTE LWNAHT OT CYCKHBIX KnanaHos (1a + b) uunuHapa nepexnioyeHna (nepeaayun v Kyamucbl) 1 yctaHoBUTe
33LUMTHbBIE KOMMAYKM.

2.13 OTperynupyiite ypoBeHb XUAKOCTH B paclUMpUTENbHOM bauke.
A Co6niopaiiTe MHCTPYKLMK 1 NpeaynpexaeHnsa oT NPoM3BOAUTENA aBTOMOGMAA Mo nogbeMy KaGuHbI.

2.14 OTCOeAMHWTE MPO3PAYHBIN LUNAHT OT YCTPOACTBA U BEHTUNALMOHHOTO OTBEPCTIA B aBTOMObUIE (32 NepefHNM

KnanaHom).

A Monnyto npoBepKy pyHKL TV nepek pepay Bbl Tb TONbKO BO Bpems
TecT-ApaiiBa. 3To eAUHCTBEHHDI CNocob Ans oLy nucnp TV 3TOrO Ecnu Bo Bp
TecT-ApaiiBa BO3HUKAN Npo6 cnepek npoueaypy cTp BO3yXa Heob
NOBTOPUTD.

A an Hannuun Heucnpasuoc‘reﬁ nocsne NOBTOPHOro CTpaB/INBaHNA BO3lyXa KOMNOHEHTbI MeéXaHUu3ma
@

nepek 6 NMOBTOPHO Np pUTb Ha pexaeHna n Tb Npn ™.
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