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Systeme central de stabilisation de tension

Instructions de dépose et d’installation

La technologie micro-hybride constitue la premiére étape
vers l’électrification du groupe motopropulseur. La techno-
logie Start/Stop intégrée permet de réduire les émissions
de CO2, mais elle sollicite également fortement la batterie.
Les démarrages répétés du moteur peuvent provoquer

des interruptions ou des redémarrages des systémes
d’éclairage, de climatisation et d’infodivertissement. Les
systémes de stabilisation de tension sont de plus en plus
utilisés pour compenser ces inconvénients. Ces systémes
sont constitués d’électronique de puissance et d’un super-
condensateur, qui agit en tant qu’accumulateur d’énergie
(Figure 1). Le systéme réduit les variations de tension pen-
dant le démarrage et optimise la durée de vie de la batterie.
Il permet également de démarrer le moteur rapidement et en
douceur aprés une phase d’arrét.

Des dysfonctionnements et des défaillances des systémes
peuvent survenir au cours de la durée de vie d’un véhi-
cule. Souvent, le systéme Start/Stop ne peut plus étre
activé et/ou le code d’erreur PO1A9C (“Défaut d’état de
’'accumulateur d’énergie”) s’active, signalé par 'allumage
du voyant moteur.

Si des piéces endommagées sont identifiées lors du diag-
nostic, les points suivants doivent étre respectés lors du
remplacement de ces piéces :

e Pour commencer, le systéme doit faire 'objet d’une
inspection visuelle.

e Unaccumulateur d’énergie endommagé ou présentant
une fuite peut libérer de l’acétonitrile toxique, ce qui
peut se manifester par des fuites visibles ou des traces
de sel. Dans ce cas, un masque de protection respira-
toire doit étre utilisé immédiatement.

e Leportd’un équipement de protection individuelle
(gants/lunettes de protection appropriés) est ob-
ligatoire lors des interventions sur le systéme, car
’acétonitrile est nocif pour la santé en cas d’inhalation
et de contact avec la peau.

e Laccumulateur d’énergie doit étre déchargé a l'aide
d’outils électriques appropriés avant toute opération
de montage. Il est interdit de déposer un accumulateur
d’énergie non déchargé.

e Labatterie d’alimentation embarquée doit étre débran-
chée avant toute intervention sur le systéme.
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Figure 1: électronique de puissance et accumulateur d’énergie

Autres informations importantes :

e Lesnouveaux accumulateurs d’énergie sont déchargés
en usine.

e Lesaccumulateurs d’énergie ne doivent pas étre char-
gés ou déchargés a ’extérieur du véhicule.

e Lescomposants du systéme doivent étre déposés et in-
stallés conformément aux instructions du constructeur
du véhicule.

e Desraccords a vis spécifiques et différentes sont
utilisés pour les connexions électriques. De 'outillage
spécial est donc nécessaire pour le montage.

e Respectezle couple de serrage des connexions élec-
triques.

e Aprésladépose, placezimmédiatement les accumu-
lateurs d’énergie défectueux, en particulier ceux qui
fuient, dans un emballage hermétique et recyclez-les
de maniére appropriée.

e Aprésle remplacement des composants, le systéme
doit étre programmé et initialisé a l’aide d’un outil de
diagnostic approprié.

Attention.

En cas de défaillance du systéme ou de dommages
graves causés par un accident, 'accumulateur d’énergie
n’est pas toujours complétement déchargé. La tension de
’'accumulateur d’énergie, lorsqu’elle est comprise entre
12 et 14,4 V, est inoffensive. Cependant, en cas de court-
circuit, une libération d’énergie soudaine et massive peut
se produire, ce qui peut entrainer des risques importants
pour les personnes et le matériel.

Respecter les préconisations du constructeur du véhicule!
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